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OPERACAOQ DO R-AFIS DE CORUMBA

Periodo de vigéncia: de 10 OUT 2019 a PERM.

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Circular tem por objetivo detalhar procedimentos a serem observados pelos
trafegos operando no aerédromo de CORUMBA, relacionados ao provimento do AFIS, de forma
remota, pelo Centro de Informagédo de Voo de Aerddromo da FIR Curitiba (CIVA-CW).

NOTA: Para efeito desta publicacdo, o CIVA-CW abarcara o 6rgao AFIS remoto do aerodromo
de CORUMBA, sendo esse ultimo denominado R-AFIS CR.

1.2 AMBITO

Os procedimentos descritos nesta publicacdo se aplicam as aeronaves que operam
na area de responsabilidade do R-AFIS CR.

1.3 CONCEITUACOES

Para efeito desta Circular, sdo adotadas as conceituacdes descritas a seguir.

1.3.1 AREA DE RESPONSABILIDADE DO R-AFIS UG

A area de responsabilidade do R-AFIS CR corresponde aos espacos aéreos ATS de
Classe “G”, dentro dos seguintes limites:

- Zona de Trafego de Aerédromo de Corumba — abaixo do FL 145 e em um raio de
27 NM do aerédromo de CORUMBA (SBCR), com centro no NDB CUB.

1.3.2 CONTINGENCIAS DE COMUNICACOES ATS

As contingéncias relativas as comunicagdes ATS abrangem circunstancias que
impedem o operador de se comunicar com aeronave na area de responsabilidade do érgdo AFIS
(local ou remoto). Tais situagOes podem ser causadas por falha do equipamento radio de solo, falha
do equipamento de bordo ou devido a interferéncia ou bloqueio da frequéncia ATS pela
transmissdo inadvertida de uma aeronave ou outra estagéo.

1.4 INTRODUCAO

Com o objetivo de obter beneficios operacionais na prestacdo dos Servicos de
Trafego Aéreo (ATS), o Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) desenvolveu o
conceito relativo aos 6rgaos remotos responsaveis pela prestagdo dos ATS em aerddromo.

Segundo esse conceito, a operacdo do orgdo ATS remoto de aerodromo (R-ATS)
tem 0 mesmo objetivo do 6rgdo ATS local de aer6dromo, qual seja, o de prover o Servico de
Controle de Aerodromo (TWR) ou o Servico de Informacdo de Voo de Aerodromo (AFIS),
conforme previsto nas normas em vigor, a partir de uma localidade ndo necessariamente situada
no mesmo aerédromo.
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Adicionalmente, a CIRCEA 63-6, “Processos para Autorizagdo, Implantagao,
Homologagc&o, Ativacao, Operacao, Fiscalizacdo, Controle e Desativacdo de Orgdo AFIS Remoto
(R-AFIS)”, prevé a possibilidade de um operador prover o AFIS de forma remota e simultanea,
para até dois aerddromos, desde que atendidos os requisitos de seguranca operacional
estabelecidos para tal situagéo.

Dessa forma, o DECEA homologou, a partir de 14 AGO 2019, a operacdo do R-
AFIS CR para o provimento do AFIS no aerédromo de CORUMBA, de forma remota, através do
CIVA-CW, localizado nas dependéncias do COI-2, que cumpre 0S mesmos requisitos de
comunicacdo e informacao previstos para um 6rgdo ATS local, tanto em relacdo a interagdo com
as aeronaves atendidas como com os demais Orgaos, servicos e elementos envolvidos com as
operagOes aéreas nesse aerédromo.

Embora o CIVA-CW constitua um novo 6rgdo ATS, o indicativo de chamada
utilizado nas comunicacdes aeroterrestres serd 0 mesmo anteriormente usado em cada um dos
aerodromos onde o AFIS era prestado localmente (Radio Uruguaiana, Radio Corumba etc.).

Para informacdes gerais sobre R-ATS, podera ser consultada a AIC N 06/19, de 23
MAI 20109.

2 PROCEDIMENTOS PARA CONTINGENCIAS DE COMUNICACOES

2.1 Os seguintes procedimentos deverdo ser observados pelo piloto, operando na area de
responsabilidade do R-AFIS CR, caso ndo consiga contato com a Radio CORUMBA:

a) Devera manter a frequéncia da Radio CR e utiliza-la como Frequéncia de Coordenacéo
entre Aeronaves (FCA), cumprindo os procedimentos previstos, tanto em voo como no
solo;

NOTA: Os procedimentos de uso da FCA estdo dispostos na ICA 100-37,
“Servicos de Trafego Aéreo”, no item 3.18, “Operagdao em Aerddromo Nao
Controlado™.

b) Deverd ajustar o codigo 7600 no transponder;

c) Nachegada, somente podera realizar procedimento de aproximagdo IFR, se for possivel
obter as informacBes meteoroldgicas pertinentes do aerédromo (via ACC CW, APP
PUERTO SUAREZ, etc.); caso contrério, podera realizar o pouso segundo as VFR,
atendidos os requisitos regulamentares para tal operacao;

d) Podera ainda seguir para o aerédromo de alternativa, devendo tentar contato com o0 ACC
CW. Entretanto, caso ndo consiga contato com o citado ACC, devera realizar os
procedimentos previstos para falha de comunicacdes aeroterrestres; e

NOTA: Os procedimentos de falha de comunicacdes aeroterrestres estdo dispostos
na ICA 100-12, “Regras do Ar”, no item 4.6.3.2, “Falha de Comunicagdo”.

e) Na partida, se for possivel obter as informagdes meteoroldgicas pertinentes do
aerddromo, podera realizar procedimento de saida IFR (SID ou RNAV); caso contrario,
somente podera realizar a decolagem segundo as VFR, atendidos 0s requisitos
regulamentares para tal operagéo.

3 PLANEJAMENTO DE VOO

3.1 Caso 0 voo requeira o provimento dos ATS para a operagdo em aerodromo, o piloto de
aeronave com destino ao aerédromo de CORUMBA ndo devera indicar como alternativa no
Plano de Voo outro aerédromo provido de R-ATS. Entretanto, se esse piloto necessitar
alternar, durante o voo, para um aerédromo provido de R-ATS, ele deve se assegurar que a
operacdo de tal 6rgdo nao se encontra em situacdo de contingéncia de comunicagdo ATS.

4 DISPOSICOES FINAIS



4.1 Esta AIC entra em vigor em 10 OUT 2019.

Os casos ndo previstos serdo resolvidos pelo Exmo. Sr. Chefe do Subdepartamento de Operacdes
do DECEA.



